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La présente invention se rapporte & un
dispositif permettant le mélange de deux
fluides en proportions définies et plus parti-
culiérement d’air et de gaz dans 1’alimenta-
tion des moteurs & explosions alimentés par
gazogéne, et ceci en fonction du pouvoir
calorifique du gaz ; le mélange reste correct

& tous les débits, méme pour une pression.

différente des deux fluides.

- Dans sa forme la plus simple et la plus’

communément employée, le mélangeur pour
moteur & gazogéne consiste en une vanne
de gaz et une vanne d’air.

Tant qu’il n’y a qu'un vide trés faible
dans le gazogéne, ce dispositif fonctionne
correctement, et il n’y a pas & le compléter.

Par contre dés que le gazogéne fonctionne
sous un certain vide, le passage brusqué de
la vive allure au ralenti ne peut se faire
qu’en fermant la vanne d’air. En effet, si
on la laisse & la position d’allure vive, Vair
qui continue & entrer est appelé par la capa-
cité vide du gazogéne, et la tuyauterie
réunissant le gazogéne au moteur se remplit
partiellement d’air, le gaz étant coupé. Le
moteur tend & caler et cale effectivement si
le ralenti est bon, ralenti qui est nécessaire
4 un passage correct des vitesses. Inverse-
ment & 1a reprise, le moteur aura tendance &
s’étouffer ou & galoper par excés de gaz si

Prix du fascicule

Pair n’y est pas aussitét admis dans la pro-
portion voulue. '
Le dispositif, entiérement automatique,

objet de I'invention remédie complétement;

3 ces défauts. 7

A titre d’exemple, on a représenté au
dessin annexé deux modes pratiques de
réalisation de I'invention :

La figure 1, est une vue de profil avec
coupe partleﬂe ;

La figure 2, une vue de face, avec le cou-
vercle de carter enlevé, de 1'un de ces modes ;

La figure 3, est une vue de face d’une
variante ;-

La figure 4, une coupe et vue partielle
en plan de la figure 3;

La figure 5, un détail.

A 1a figure 1 et & la figure 2, on voit un

. dispositif permettant de canaliser 1’air dans

une tubulure T aprés P'avoir fait passer
par exemple par un filtre. Dans un corps

. cylindrique 1 se meut une vanne papillon
" 2 de réglage de gaz calée sur un axe 3 sur

lequel est montée une biellette 4commandée
par la tringle uswelle 5 actionnée par
1a pédale d’accélérateur, seule, ou par cette
pédale et par une commande & main indé-
pendante, cette derniére permettant de faire
varier le régime du moteur sans actionner
la pédale.
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T dans laquelle oscille un papillon 6 de ré-
glage d’air calé sur un axe 7. Autour de cet
axe 7 un ressort spirale 11 enroulé dans le
5 sens convenable tend constamment 3 ouvrir

le papillon 6, ce ressort peut étre remplacé .

par tout dispositif produisant 1e méme effet,
ressort de traction tirant sur un levier calé
sur Yaxe 7 contrepoids, etc., sans que ce
changement constitue une nouveauté par
rapport & Pinvention.

Sur T'axe 8 est calé un levier 8 portant

10

un galet 9 surlequel vient prendre appui un

levier 10 de profil convenable calé suri’axe 7.

Le ressort 11 tendant & ouvrir le volet 6
de réglage d’air force le levier 10 & étre cons-
tamment en contact avec le galet 9 qui en
limite 1a course et de 14 T’ouverture du volet
6 suivant le degré d’ouverture du papillon
2 de réglage de gaz. Le papillon d’air 6 par
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Pintermédiaire des leviers 8 et 10 sera done |
obligé de suivre automatiquement toutes les

fluctuations du volet 2 commandé-par ia
pédale d’ acceleratlon :

Toutefois, comme & 1’ouverture maxima
du volet de gaz 2 ne correspond pas toujours
Pouverture du volet d’air 6 pour le régime
optimum, il faut limiter I'ouverture du

“volet 6 & la position donnant le dosage pro-
duisant le maximum de puissance du mo-
teur. Pour cela on peut utiliser tout d1spos1—
tif correcteur approprié. :

. A titre non limitatif, on peut se serviren
connexion avec le systéme de conjugaison
des papillons plus haut déerit, d*un levier
12 calé sur 1’axe 7 portant & son extrémité-
un guide oscillant 18 dans lequel glisse un
cible 14 muni d’un arrét 15; ce cable cou-
lisse dans une gaine Bodwen

En agissant sur ce cible au moyen d’'un
bouton ou d’un levier placé & 1a portée de 1a
main, on limite 1a course du levier 12 et
de 13 T'ouverture maxima de la vanne d’air
6 & sa position optima.

Pour avoir également un réglage facﬂe
de la position de ralenti, on peut, pour le
volet de gaz, avoir sur 1a biellette 4 un guide
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pivotant 16 dans lequel glisse un cable 17 -

coulissant dans une gaine 18, un arrét dispo-
sé sur le cable limite 1a position de fermeture
du volet de gaz 2 en arrétant le levier 4 & sa
position convenable. Tout autre dispositif
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Dans e corps 1 débouche une tubulure |

‘approprié peut étre utilisé pour ce réglage,
butée réglable dans 1a commande de 1a

pédale d’accélération, etc., sans pour cela °

sortir du cadre de 1’invention.

D’autre part, pour avoir le dosage d’air
optimum pour le meilleur régime de ralenti,
du moteur, il est nécessaire de pouvoir
Varrét, régler 1a position de fermeture du
volet 6 indépendamment du volet 2. Pour
cela on a articulé en 19 le levier 10, ce qui
qui permet de s’ouvrir sous la poussée d’un
ressort & boudin ou 4 lame 20 et de se refer-

“mer sous Veffort d’une vis de rappel 21 et
~ de ce fait de se déplacer, et avec lui de dépla-

cer 1e volet 6, en conservant Vappui contre
le galet 9 et sans que pour cela il soit néces-
saire de faire varier le volet de gaz 2.

- Le tout.peut-étre enfermé dans un carter

22 d’oi seule soit accessible de Pextérieur Ia

vis de réglage 21.

Dans cette réalisation, on peut, pour
rendre le mélange encore plus homogéne,
disposer une bague 33 1égérement en forme
de diabolo; dans-la canalisation du gaz et
devant I’entrée d’air; cette bague est percée

d’une série d’ouverture 34 sur tout son pour-

tour ; elle forme sous Taspiration du moteur
une sorte de trompe de venturi qui permet
1a meilleure aspiration et répartition de P’air
entrant en eyclone tangentiellement dans le
corps  par la canalisation T, formant une

‘série de filets qui viennent se méler dans

toute 1a veine gazeuse.

En variante, on a représenté figure 5, une
autre facon de limiter 1a fermeture de Pair
en montant fou le levier 8. Un ressort 85
plus puissant que le ressort 11 maintient
le levier 8 portant le galet, contre une butée
36 solidaire de 1a biellette 4 de ’accéléra-
teur. Quand P’accélérateur se ferme le galet
9 ferme la-vanne d’air jusqu’s une limite
fixée par un cable Bowden avec butée & vis
ou par tout autre dispositif ayant pour effet
d’arréter le levier 8 pour cesser & la position
voulue, la fermeture du papillon 6.

Cette réalisation permet donc le réglage
du gaz au ralenti, celui de ’air au ralenti
et au maximum, et enfin, la conjugaison
automatique des entrées d’air et de gaz
entre ces positions limites.

Un autre mode de réalisation de 1’inven-
tion représenté figures 3 et 4, consiste & faire
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Tarrivée d’air non plus par une tubulure 7,
mais par une série d’ouvertures 24 de forme
et de nombre convenables disposées tout
autour du corps 1, ces ouvertures pouvant
étre plus ou moins démasquées par une
bague 23 concentrique au corps. Cette
bague 23 est elle-méme munie d’ouvertures
25 de formes convenables. Cette bague 23
est toujours sollicitée & la position démas-
quant les orifices 24 par un dispositif appro-
prié, par exemple par un ressort en spirale
26 enroulé autour du corps 1.

Dans le corps 1 oscille un papillon 2
réglant le débit de gaz; ce papillon 2 est
calé sur un axe 3 sur lequel est montée une
biellette de manceuvre 4 commandée par
1a tringle 5 actionnée par la pédale d’accé-
1érateur.

Cette biellette de manceuvre 4 porte une
oreille 27 dans laquelle se visse une vis de
réglage 28 avec contre-écrou de bloquage
29. Cette vis 28 vient buter sur un levier
30 oscillant autour de 1’axe 3 sur lequel il
est monté fou. Un ergot ou un galet 31
monté sur la bague 23 appuie constamment
sur le levier 30 grice a ’éffet du ressort en
spirale 26 tendant & faire tourner la bague
23 et par conséquent le galet 31 lequel
pousse le levier 3 qui bute alors constam-
ment sur la vis de réglage 28.

On congoit done que chaque fois que I'on
fera osciller le papillon 2 sous I"action de 1a
pédale d’accélérateur, en tirant ou en pous-
sant sur la biellette 4 la bague 23 tournera
autour du corps 1 dans un sens ou dans
Tautre démasquant ou fermant les ouver-
tures 24 suivant que 1’on ouvrira ou que
Ton fermera le volet d’accélérateur de gaz 2.

La vis de réglage 28 permet de régler
Torigine de 1a course de 1a bague par rapport
& la course du papillon et de 13 de régler
le dosage par le démasquage minimum des
ouvertures, quand on raméne le volet 2 et
la biellette 4 d’accélérateur & la position
de ralenti.

Enfin un il 32 est percé dans le levier
30 pour le passage d’un cdble 14 muni d’un
arrét 15, ce cable coulisse dans une gaine
Bowden.

En agissant sur ce céble au moyen d’un
bouton ou d’un levier placé & la portée de
1a main on limite 1a course du levier 30 et
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de 14 le démasquage des ouvertures d’entrée
d’air & la position donnant le dosage opti-
mum et de 14 le maximum de puissance.

De méme le réglage de la position de ra-
lenti se fait au moyen d’un cable 17 limitant
1a position de fermeture du volet de gaz 2
par arrét de la biellette 4 & la position
convenable.

Naturellement ces dispositifs de réglage
par céble ne sont pas limitatifs et peuvent
trés bien étre remplacés par tout autre pro-
cédés produisant le méme effet sans sortir
du cadre de I’invention. On peut par exem-
ple arréter le levier au moyen d’une butée
réglable par une vis, ou arréter la com-
mande par un dispositif convenable en
n’importe quel point de la timonerie depuis
1a pédale d’accélérateur jusqu’s la derniere
tringle de manceuvre, sans que le principe
de 'invention soit changé.

RESUME.

Dispositif permettant de mélanger deux
fluides en proportions définies et d’ailleurs
variables & volonté, le mélange restant

-correct & tous les débits, méme sila pression

propre des deux fluides est différente.

Plus particuliérement, dans un mélangeur
d’air et de gaz pour moteur & gazogéne,
conjugaison des vannes d’airet de gaz per-
mettant, quel que soit le vide dans le gazo-
géne, de passer brusquement de la vive
allure au ralenti, sans que le moteur cale;
et du ralenti & la pleine puissance sans que
ie moteur tende & s’étouffer par un excés de
gaz.

L’obtention automatique & pleine allure
du dosage parfait rend le maximum de puis-
sance. '

Un correcteur permet de parfaire le ralen-
tien y faisant varier les positions respectives
des volets d’air et de gaz en fonction du
pouvoir calorifique du gaz et d’éviter ainsi
un rythme galopant ou au contraire une
tendance & caler.

Réalisation du mélange homogéne soib
par I'effet de cyclone résultant d’une arrivée
tangentielle de 1'un des fluides, I’air de pré-
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férence, soit par une division de ce fluide en 4

filets nombreux.
Jean GOHIN.
Par procuration :

A. MoxTEILEET.

Pour 1a vente des fascicules, s'adresser & I'Iuprinzmie Narionair, a7, rue de la Convention. Paris (15°).
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